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 Зарождение судостроения на  Дальнем Востоке приходится 30-е годы прошлого столетия. Сейчас   в Дальневосточном регионе существует около 20 предприятий, которые занимаются судостроением и ремонтом судов и кораблей.  В частности, в Приморском крае находится 16 из них. Объем ВВП,  производимого предприятиями судостроения составляет 1,5 % от суммарного валового регионального продукта всех регионов Дальнего Востока. Основные производственные мощности судового машиностроения расположены в Приморском, Хабаровском краях и Амурской области. В Приморском крае наиболее подготовленными для развития судостроения являются ОАО “Восточная верфь”, ОАО ХК “Дальзавод”, ДВЗ “Звезда”. 

На основании Указа Президента Российской Федерации В.В. Путина «О развитии судостроения на Дальнем Востоке» от 21 июля 2014 № 524 «О развитии судостроения на Дальнем Востоке»  и Постановления «О создании территории опережающего социально-экономического развития "Большой Камень" в Приморском крае был создан Проект «Создание судостроительного комплекса «Звезда» на юге Приморского края Российской Федерации [4].
На создание ТОР предусмотрено финансирование в пределах бюджетных ассигнований, предусмотренных в федеральном бюджете на соответствующий год. Средства будут предоставлены в рамках государственной программы «Социально-экономическое развитие Дальнего Востока и Байкальского региона». Частные инвестиции в ТОР составят около 140 млрд рублей при бюджетных вложениях в размере более 3 млрд рублей. [3]
В регионе планируется сформировать судостроительный кластер. В целях развития судостроения и повышения эффективности освоения континентального шельфа в районах Дальнего Востока и Арктики на Дальнем Востоке России на базе предприятий ОАО «Дальневосточный центр судостроения и судоремонта» планируется реализация Программы создания судостроительного кластера, ядром которого станет «Судостроительный комплекс «Звезда». 
Создание судостроительного промышленного кластера в целях строительства на Дальнем Востоке России коммерческих судов для транспортировки грузов и морской техники для обеспечения добычи природных ресурсов на континентальном шельфе. С целью усиления концентрации и локализации конкурентоспособного производства судов, морской техники, оборудования  и смежных производств (радиоэлектроника, металлообработка и т.п.); повышения конкурентоспособности продукции кластера и экономического потенциала судостроительной отрасли России на международном и внутреннем рынках[1]. 

Планируется создание первой в России верфи крупнотоннажного судостроения мощностью переработки до 330 тыс. тонн стали в год. Предполагается, что предприятие будет делать высокотехнологичные крупнотоннажные суда, элементы морских и наземных нефтегазовых сооружений, морскую технику, суда обслуживающего флота, в том числе ледового класса. На территории судоремонтного завода «Звезда» и прилегающих площадках в бухте Большой Камень ведется строительство современной верфи «СК «Звезда». Новая верфь будет строить суда любой сложности, характеристик и назначений, в том числе ранее не выпускаемых в России по причине существующих ограничений спусковых и гидротехнических сооружений. 

Производство стартовало с 2016 года после ввода в эксплуатацию основных производственных мощностей I расширенной очереди строительства. Сдача пилотного заказа запланирована на 2019 год. Создание нового судостроительного комплекса является одним из механизмов принципиального изменения стратегической конкурентной позиции гражданского судостроения России и строительства современной конкурентоспособной морской техники гражданского назначения. По мере ввода в эксплуатацию очередей появится возможность строить более сложную морскую технику с большим водоизмещением [4].
Инициаторами  Проекта являются ОАО «НК «Роснефть» и  «Газпромбанк» (ОАО) в лице совместного предприятия ЗАО «Современные Технологии Судостроения». Проект реализуется консорциумом ОАО «НК «Роснефть» и «Газпромбанк» (ОАО) (ЗАО «Современные технологии судостроения») . Необходимость строительства новой верфи обусловлена следующими обстоятельствами: 

существующие судоспусковые сооружения судостроительных организаций России являются морально и физически устаревшими сооружениями (самый «молодой» из крупных судостроительных заводов – ОАО «Выборгский судостроительный завод» - был основан в 1947 г.), наклонные стапели обеспечивают спуск только судов дедвейтом до 70 000 т;

существующие крупные судостроительные предприятия, специализированные на строительстве боевых надводных кораблей и подводных лодок, имеют избыточную для гражданского судостроения инфраструктуру, что делает их неконкурентоспособными;

высокий износ активной части основных производственных фондов предприятий (технологического и подъемно-транспортного оборудования), низкий уровень автоматизации производственных процессов, управления, планирования и материально-технического снабжения не отвечают современным требованиям к организации и технологии производства.

В результате плотного сотрудничества с ведущими российскими и иностранными компаниями, привлеченными в проект в качестве проектировщиков и технических консультантов, СК «Звезда» станет передовой верфью не только на Дальнем Востоке России, но и на российском рынке в целом. Проект предусматривает строительство новой верфи крупнотоннажного судостроения «СК «Звезда» и освоение ее производственных мощностей. Строительство верфи предполагает возведение всех производственных объектов и объектов инфраструктуры, а также приобретение производственных технологий, необходимых для оптимального функционирования созданного предприятия. В рамках освоения производственных мощностей верфи будут происходить отладка производства и выпуск готовой продукции, а именно блоков и секций судов, готовых судов для перевозки нефти, газа, а также различных морских установок и прочих судов, обеспечивающих добычу энергоресурсов.

Проект ориентирован на удовлетворение потребностей отечественных компаний нефтегазового комплекса и морских пароходств в судах и морской технике. Сегмент офшорной техники и судов является самым крупным по размеру и перспективным рынком. По оценкам крупнейших компаний, имеющих ресурсы на арктическом шельфе, Дальнего Востока и Каспия (ОАО  «Газпром», ОАО «НК Роснефть» и ОАО «Лукойл»), освоение континентального шельфа потребует уже к 2030 году создания технических средств для добычи и транспортировки до 110 млн т нефти и до 160 млрд куб. м газа в год с необходимой инфраструктурой обслуживания [2].
Минпромторг России по поручению Правительства Российской Федерации в 2014 г. актуализировал потребности российских компаний в судах и морской технике в перспективе до 2030 г. 
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Рис 1. Анализ внутреннего спроса и предложения на продукцию судостроения до 2030 г

По данным Минпромторга России, всего для выполнения прогнозируемых объемов работ на период до 2030 года по транспортировке углеводородов континентального шельфа России потребность в специализированных транспортных судах арктического плавания составляет около 90 единиц суммарным дедвейтом около 4 млн т и обслуживающего флота – около 140 единиц. Кроме того, необходимо будет построить 10-12 новых судов обеспечения добычи (в совокупности с судами различных типов, которые будут обеспечивать транспортные морские перевозки; их потребуется около 30 единиц), 49 платформ различных типов и 203 подводных основания [6]
В указанный период емкость внутреннего рынка  оценивается в 1 200 ед. судов и морской техники. Заявленная государством и крупнейшими российскими компаниями программа строительства морской техники предполагает инвестирование в закупку новой техники около 6,5 трлн рублей до 2030 года.

Учитывая, что по ряду проектов освоение уже началось, и многие заказчики начали реализовывать свои потребности, остро стоит проблема обеспечения полноценного участия отечественной промышленности и достижения уровня локализации производства морской техники.  Именно локализация производства на территории России поможет решить структурные проблемы  развития промышленности.

Потенциальными потребителями продукции верфи «СК «Звезда» являются компании, специализирующиеся на шельфовой добыче углеводородов в регионах с суровыми климатическими условиями и в условиях открытых морей. При реализации Проекта планируется решение комплекса вопросов, связанных с организацией конкурентоспособного производства, в том числе:

подготовка инженерного персонала и рабочих ключевых специальностей на учебной базе зарубежных партнеров и Дальневосточного федерального университета;
создание собственного современного Учебного центра для подготовки рабочих кадров в г. Большой Камень;

внедрение современной информационной системы управления производством;

внедрение системы управления на основе апробированной системы управления лидеров мирового судостроительного производства;

создание современной системы закупок и логистики с развитой межзаводской кооперацией и поддержкой производителей материалов и оборудования на территории России, прежде всего в дальневосточном регионе.

СК «Звезда» будет иметь гибкое производство и специализироваться на строительстве широкой номенклатуры судов и морской техники, необходимых ОАО «НК «Роснефть» и другим российским заказчикам, действующим на российском шельфе при освоении шельфовых месторождений (транспортно-буксирные суда, суда аварийно-спасательного дежурства, суда ликвидации аварийных разливов нефти; суда для перевозки персонала, танкеры-бункеровщики, ледоколы, плавучие базы, морские плавучие буровые установки, модули нефтегазовых сооружений, морские добычные платформы). 
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