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МИРОВАЯ ЭКОНОМИКА И МЕЖДУНАРОДНЫЕ ОТНОШЕНИЯ

УДК: 339.5.01, 332.025 DOI:10.24412/2071-6435-2025-6-79–100

Р. И. Гриванов

Е. В. Красова

РОССИЙСКО-КИТАЙСКОЕ 
ПРИГРАНИЧНОЕ СОТРУДНИЧЕСТВО 

В XXI ВЕКЕ: КЛЮЧЕВЫЕ ТЕНДЕНЦИИ 
И НАПРАВЛЕНИЯ РАЗВИТИЯ

Статья исследует актуальные вопросы российско-китай-
ского приграничного сотрудничества, являющегося неотъ-
емлемой частью двусторонних экономических отношений 
между Россией и Китаем. Целью исследования выступает 
обобщение ключевых тенденций и определение направлений 
развития российско-китайского приграничного сотрудничества 
с начала 2000-х годов и в перспективе до конца 2020-х годов 
в контексте возможностей взаимовыгодного двустороннего 
взаимодействия. В статье обозначены ключевые тенденции 
российско-китайского приграничного сотрудничества в первой 
четверти XXI века, нашедших отражение в работах российских 
и китайских ученых-регионоведов. Представлены тенденции 
развития российско-китайской торговли как основной сферы 
двустороннего сотрудничества, отмечена специфика дальне-
восточной приграничной торговли. Проанализирована дея-
тельность по созданию приграничных кластеров и реализации 
ряда инвестиционных проектов, в первую очередь в сфере 
автомобильного, железнодорожного и морского транспорта, 
а также в сельском хозяйстве. Отмечена тенденция укрепления 
российских институтов государственной поддержки при-
граничного сотрудничества, выражающаяся в целом ряде 
мероприятий международной значимости. Приведены преиму-
щества и актуализированы проблемы приграничного россий-
ско-китайского сотрудничества на текущем этапе. В качестве 
итога исследования можно заключить, что основное внима-
ние дальнейшего развития приграничного сотрудничества 
сосредоточено на стратегически важных для приграничных 
регионов обеих стран процессах, в частности, на развитии 
и диверсификации структуры внешней торговли, модернизации 
транспортно-логистической инфраструктуры, активизации 
взаимного инвестирования, институциональной поддержке 
инвесторов, завершении начатых и реализации новых проектов, 
а также дальнейшем расширении масштабов двустороннего 
туризма, образовательного и культурного обмена, способ-
ствующих укреплению дружественного и взаимовыгодного 
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межстранового взаимодействия между Россией и Китаем.
Ключевые слова: приграничное сотрудничество, российско-китайское сотрудниче-

ство, региональная экономика, внешняя торговля, транспортно-логистическое развитие, 
инфраструктурные проекты.

Для цитирования: Гриванов Р. И., Красова Е. В. Российско-китайское пригра-
ничное сотрудничество в XXI веке: ключевые тенденции и направления разви-
тия // ЭТАП: Экономическая Теория, Анализ, Практика. 2025. № 6. С. 79–100. DOI: 
10.24412/2071-6435-2025-6-80–101

Введение
Приграничное сотрудничество традиционно играет важную роль 

в развитии российско-китайских отношений. Для России, чья граница 
с Китаем является одной из самых протяженных межстрановых границ 
в мире, приграничное сотрудничество выступает стратегически важным 
рычагом для международного экономического взаимодействия, акти-
визации внешней торговли и привлечения иностранных инвестиций, 
особенно в контексте поворота российской экономики на азиатские 
направления сотрудничества. Целью исследования является обобщение 
ключевых тенденций и определение направлений развития россий-
ско-китайского приграничного сотрудничества с начала 2000-х годов 
и в перспективе до конца 2020-х годов, с учетом имеющихся возможностей 
взаимовыгодного двустороннего партнерства. Объектом исследования 
выступает российско-китайское приграничное сотрудничество; предме-
том исследования являются ключевые тенденции его развития в первой 
четверти XXI века и наиболее перспективные его направления вплоть 
до конца 2020-х годов. Основным методом исследования выступает 
статистический и фактологический анализ, основанный на официальных 
источниках, в том числе из открытой сети.

Ключевые тенденции российско-китайского приграничного 
сотрудничества в первой четверти XXI века 

в работах ученых-регионоведов
Экономическая деятельность в приграничных регионах послужила 

мощным фактором развития отношений между Россией и Китаем. 
По мнению специалистов, приграничное сотрудничество стало одной 
из наиболее успешных и динамичных составляющих российско-китайских 
отношений первой четверти XXI века, способствовавших повышению 
уровня экономической, инфраструктурной и гуманитарной интеграции 
сопредельных дальневосточных регионов. Наиболее явно это прояви-
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лось в следующих ключевых тенденциях, исследование которых нашло 
отражение в трудах многих ученых-регионоведов, как с российской, так 
и с китайской стороны.

1. Рост внешней торговли и инвестиций. Объем российско-китай-
ской торговли за 20 лет XXI века увеличился почти в 18 раз: с 6,2 млрд 
долларов в 2000 году до 55,9 млрд долларов к 2008 году и до 107,8 млрд 
долларов к 2020 году. Китай стал одним из ведущих торговых партне-
ров России, существенно вырос приток китайских капиталовложений 
в российскую экономику [3; 14].

2. Реализация совместных программ регионального развития и круп-
ных инфраструктурных проектов. Программа сотрудничества между 
регионами Дальнего Востока и Северо-Востока КНР 2009–2018 годов 
во многом обеспечила создание нынешней транспортно-логистической 
инфраструктуры, зон научно-технического и инновационного сотрудни-
чества. Были реализованы крупные инфраструктурные проекты с уча-
стием китайского капитала, в частности строительство нефтепровода 
«Восточная Сибирь — Тихий океан». Имело место обновление автомо-
бильных и железнодорожных пограничных переходов, строительство 
новых пунктов пропуска, улучшение таможенной инфраструктуры. 
На фоне тех мер поддержки, которые предусмотрены особыми статусами 
географически удобных для иностранных инвесторов приморских тер-
риторий — Свободный порт Владивосток и Территории опережающего 
развития, — получили новый импульс российско-китайская коопера-
ция, международные деловые коммуникации и внешнеэкономическая 
инфраструктура [7; 10; 25].

3. Развитие сельского хозяйства и агропромышленного комплекса. 
По мнению экспертов, китайский фактор сыграл важную роль в разви-
тии сельского хозяйства приграничных российских регионов. Благодаря 
совместному сотрудничеству в области инвестиций и технологического 
обмена, существенно выросли объемы экспортоориентированного 
производства сельхозпродукции, была модернизирована часть произ-
водств, что положительно повлияло на развитие всего дальневосточного 
агропромышленного комплекса [3; 7].

4. Развитие двустороннего туризма, сотрудничества в образовании 
и гуманитарной сфере. Туризм — одна из наиболее динамичных сфер 
приграничного сотрудничества, рост которой наглядно проявился 
в увеличении взаимных потоков туристов, расширении туристических 
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маршрутов, объемах пассажирских перевозок между нашими стра-
нами. Особое значение приобрел межрегиональный туризм — между 
ДФО (в особенности Приморским и Хабаровским краями) и китайски-
ми провинциями Хэйлунцзян, Цзилинь и Внутренняя Монголия [8]. 
Образовательное взаимодействие выразилось, прежде всего, в увеличении 
численности студентов и количества вузов — экспортеров образова-
тельных услуг с обеих сторон, расширении программ академических 
обменов, стажировок и двойных дипломов, которые способствуют 
развитию межкультурной коммуникации и языковой адаптации рос-
сийских и китайских студентов [15].

5. Развитие институтов поддержки приграничного сотрудничества. 
В процессе ухода от стихийной челночной торговли и слабо контролиру-
емой трудовой миграции 1990-х годов к системному цивилизованному 
взаимодействию 2010–2020-х годов были подписаны десятки межпра-
вительственных соглашений о порядке пересечения границы, правилах 
торговли и пребывании на российской территории, медицинском об-
служивании, защите окружающей среды, что обеспечило долгосрочную 
стабильность и порядок приграничных связей, формирование прозрач-
ных и предсказуемых отношений между Россией и Китаем [3; 23].

Указанные тенденции в значительной степени способствовали 
развитию экономики и общему повышению уровня жизни населения 
в Дальневосточном федеральном округе (ДФО), являющемся главным 
регионом — бенефициаром российско-китайского приграничного со-
трудничества 1. За прошедшие годы текущего столетия заметно улучшился 
общеполитический фон и условия российско-китайского взаимодействия, 
что положительно повлияло на общественное мнение жителей регио-
на, на их веру в собственные силы и устойчивое развитие российского 
Дальнего Востока и, соответственно, на их толерантность к опреде-
ленному влиянию китайской стороны. Вместе с тем геополитические 
вызовы, формирование многополярного мира, изменение страновой 
структуры внешней торговли России, развитие импортозамещения 
и другие факторы вносят соответствующие коррективы в те или иные 

1  Ряд тенденций исследовались авторами в их предыдущих работах, см., на-
пример: Гриванов Р. И., Красова Е. В., Врублевский В. В. Региональная политика 
по развитию международных инвестиционных проектов в Приморском крае: 
условия, перспективы, инструменты // Ойкумена. Регионоведческие исследо-
вания. 2022. № 1 (60). С. 120–133. DOI: 10.24866/1998–6785/2022–1/120–133.
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направления сотрудничества. Сегодня важно знать и придерживаться 
четких векторов и направлений в развитии российско-китайского при-
граничного взаимодействия в соответствии с внешней и внутренней 
экономической политикой России на перспективу до конца 2020-х годов.

Российско-китайская торговля в приграничном сотрудничестве
Динамика товарооборота между Россией и Китаем в XXI веке харак-

теризуется уверенным ростом, ставшим особенно заметным в последнее 
десятилетие (таблица 1).

Таблица 1
Динамика российско-китайского товарооборота 

за 2014–2024 годы
Год Объем товарообо- 

рота, млрд долларов
Характеристика динамики

2000 6,2 Начало активизации двусторонней торговли

2010

47,7

Продолжение роста двусторонней торговли. 
Россия становится одним из ключевых по-
ставщиков нефти, газа и металлов в Китай, 
а Китай планомерно увеличивает экспорт 

в Россию промышленных и потребительских 
товаров 

2014
95,3

Окончание этапа роста 2000-х годов, вы-
званное геополитическими факторами 

2010-х годов
2015 65,3 Падение товарооборота из-за геополитиче-

ских факторов
2016 69,5 Слабый рост, восстановление торгового со-

трудничества
2017 84,1 Умеренный рост, укрепление сотрудниче-

ства
2018

107,1
Россия и Китай поставили цель увели-

чить товарооборот до 200 млрд долларов 
к 2024 году

2019 110,8 Дальнейший рост, реализация инвестицион-
ных проектов

2020 107,8 Некоторое снижение из-за пандемии 
COVID‑19

2021 146,9 Восстановление и рост после пандемии

2022 190,3 Продолжение роста, несмотря на внешние 
вызовы

Российско-китайское приграничное сотрудничество в XXI веке: ...
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2023 240,1 Рекордный рост на 26,3%, достигнут целе-
вой уровень 200 млрд долл.

2024 244,8 Дальнейший рост, новый исторический мак-
симум

2025 
(про-
гноз)

240–250
Поддержание роста с учетом давления гео-

политического фактора 

Источники: Таможенная статистика // ФТС. URL: https://customs.gov.
ru/statistic. Статистика импорта и экспорта России // Digital ВЭД. URL: 

https://digitalved.ru/newspage/statistika-importa-i-eksporta-rossii‑2025/.

Приграничный товарооборот, то есть объем торговли между при-
граничными регионами России и Китаем, в целом, повторил динамику 
общего российско-китайского оборота, поскольку явился его органич-
ной частью и был обусловлен теми же факторами. Среди всех россий-
ских округов Дальневосточный федеральный округ как главный оплот 
приграничного сотрудничества в наибольшей степени ориентирован 
на Китай и другие азиатские страны. К 2020 году совокупная доля ази-
атских стран во внешнеторговом обороте округа составила более 70%, 
что в 2,5 раза превысило аналогичный показатель для Сибирского феде-
рального округа и почти в 6 раз — для России в целом [21]. В 2024 году 
объем российско-китайской торговли в ДФО составил порядка 1,7 трлн 
рублей, или 29 млрд долларов, что отражает удвоение двустороннего 
товарооборота за последние пять лет [22].

Со стороны России большая часть российско-китайской приграничной 
торговли сосредоточена в Приморском, Хабаровском краях и Амурской 
области, со стороны Китая — в северо-восточной провинции Хэйлунцзян, 
в чуть меньшей степени — провинциях Цзилинь и Ляонин. У даль-
невосточной приграничной торговли есть своя специфика, которая 
выражается следующими чертами.

1. Географическая близость к активно развивающемуся китайскому 
(и в целом азиатскому) рынку и ориентированная на азиатское на-
правление транспортно-логистическая инфраструктура. Это создает 
естественное географическое преимущество для торговли. Через регион 
проходят важные транспортные коридоры, в том числе «Приморье‑1», 
связывающий центр России с Китаем, а через него — и со странами АТР. 
В целом, сегодня идет речь о создании Евразийского транспортного кар-

Российско-китайское приграничное сотрудничество в XXI веке: ...



85

каса, то есть сопрягающихся международных транспортных коридоров, 
обеспечивающих внутреннюю и трансконтинентальную связанность 
стран Евразии, способного обеспечить 40-процентный прирост гру-
зопотоков, трехкратный рост потенциала внешней торговли ведущих 
евразийских стран, многодневную экономию времени при пересечении 
границ и таможенном оформлении товаров [5].

2. Специализация на экспорте сырьевых товаров. Основную часть 
экспорта из российских приграничных регионов составляют продукты 
с относительно низкой добавленной стоимостью — энергоносители, 
свежая рыба, лес, металлы. Сегодня это ограничивает диверсификацию 
экспорта и, соответственно, в дальнейшем может сократить потенциал 
завоевания азиатских рынков и получения экспортной выручки. Такая 
структура экспорта формирует и зеркальную структуру импорта, со-
стоящую преимущественно из промышленных, технологичных, потре-
бительских товаров. Одним из наиболее известных импортируемых 
продуктов на Дальнем Востоке являются автомобили, а Приморский 
край уже много лет считается воротами для азиатского автопрома. 
Если до 2022 года основная часть автомобилей прибывала из Японии 
и Республики Корея, то в 2024–2025 годах идет реструктуризация им-
портного автопотока в пользу Китая.

3. Инфраструктурные ограничения. Несмотря на реализацию целого 
ряда инфраструктурных проектов, российские приграничные регионы 
в связи с возросшим товарооборотом все еще испытывают недостаток 
транспортно-логистических мощностей. Сохранение транспортно-
логистической инфраструктуры на нынешнем уровне развития может 
сузить торговый потенциал и снизить в будущем конкурентоспособность 
российско-китайской приграничной торговли. Ускоренному разви-
тию транспортной инфраструктуры сегодня способствуют проекты 
по модернизации транспортных путей, переходов и пунктов пропуска, 
технологизации процедур таможенного администрирования, запуску 
прямых авиамаршрутов между отдельными городами России и Китая.

Приграничные кластеры и инвестиционные проекты
В настоящее время особое развитие на Дальнем Востоке получили 

приграничные кластеры, представляющие собой межотраслевые тер-
риториальные пространства, включающие высоко актуальные проекты 
и сочетающие в себе сотрудничество в сферах производства, транспорта, 
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логистики, инноваций.
Хорошим примером может служить строительство автомобильного 

моста Благовещенск–Хэйхэ, знаменующего собой прорыв в области 
приграничного транспорта и логистики. Мост обеспечивает прямое 
автомобильное сообщение между двумя городами в двух странах, ранее 
зависевшее от сезонных переправ, и позволяет существенно сократить 
издержки средств и времени при транспортировке товаров и пассажиров. 
Мост был открыт для грузового движения в июне 2022 года, а с декабря 
2024 года по нему также начали курсировать пассажирские автобусы. 
За первые три года эксплуатации (2022–2025 годы) по мосту прошло 
более 163 тысяч транспортных средств и перевезено около 44 тысяч 
пассажиров, что значительно расширило товарооборот и туристический 
обмен между регионами. В 2023 году через мост было перевезено свыше 
370 тысяч тонн грузов, что почти в три раза превысило первоначальные 
плановые показатели. Тарифы за проезд по мосту дифференцированы 
по типам транспортных средств, с оплатой в рублях на российской 
стороне и в юанях на китайской стороне [13]. В 2026 году планируется 
завершение строительства первой в мире межграничной пассажирской 
канатной дороги Благовещенск–Хэйхэ с общим бюджетом 13,2 млрд 
рублей, которая дополнит транспортно-инфраструктурные связи при-
граничных регионов России и Китая особым видом транспорта: на ка-
натной дороге над Амуром будут работать две кабины вместимостью 
по 110 человек каждая, с интервалом между рейсами в 12–15 минут. 
По словам губернатора Амурской области Василия Орлова, «канатная 
дорога обеспечит комфортное и надежное круглогодичное сообщение 
с Китаем. Протяженность дороги составит почти километр, а время 
в пути — около 2,5 минут, пропускная способность составит до 6800 
человек в день в одном направлении», а в год по ней можно будет про-
возить до 1,7 млн человек [16].

Развитие железнодорожного сообщения также важно для двусторон-
него приграничного взаимодействия, для повышения эффективности 
транспортных маршрутов. В настоящее время между Россией и Китаем 
действует целый ряд железнодорожных транспортных коридоров и гру-
зовых переходов (таблица 2).

Сегодня Россия и Китай продолжают активную реализацию проектов 
по модернизации и увеличению пропускной способности железнодо-
рожных погранпереходов. Как результат, за январь-май 2025 года объем 
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грузоперевозок через железнодорожные погранпереходы составил 
16,9 млн тонн, что на 0,9% выше показателей аналогичного периода 
2024 года. Особенно вырос объем перевозок через Нижнеленинское–
Тунцзян (+14,3%) и Гродеково–Суйфэньхэ (+9,7%). Объемы экспорта 
угля, железной руды, удобрений, химикатов и цветных металлов де-
монстрируют положительную динамику. По прогнозам специалистов, 
за 2025 год грузооборот может превысить 40 млн тонн, что станет исто-
рическим максимумом [24].

Таблица 2
Основные железнодорожные коридоры / переходы между 

Россией и Китаем
Название 

коридора / 
перехода

Характери-
стика

Пропуск-
ная спо-
собность

Основ-
ные грузы 
и специа-
лизация

Транзит-
ное время 

/ объем 
перевозок

Преимуще-
ства, до-

стоинства

Трансси-
бирская 
магистраль 
(Транссиб)

Главная 
железно-
дорожная 
артерия 
России, 
вплоть 
до «восточ-
ных» ворот 

До 210 млн 
тонн 
к 2030 году

Все виды 
продуктов 
и ресурсов

Регуляр-
ные мас-
штабные 
контейнер-
ные пере-
возки

Фунда-
мент ЖД 
транспорта 
России, 
современ-
ная инфра-
структура, 
поддержка 
государ-
ства, ре-
гулярная 
модерни-
зация

Восточный 
коридор 
через За-
байкальск/
Манчжу-
рию

Основной 
ЖД путь 
через При-
амурье

До 32 пар 
поездов 
в сутки

Электро-
ника, авто-
запчасти

12–14 дней 
до Москвы

Модерни-
зирован-
ная инфра-
структура

Железно-
дорожный 
мост Ниж-
неленин-
ское — Тун-
цзян

Первый ЖД 
мост Рос-
сия-Китай 
на Даль-
нем Восто-
ке, открыт 
в 2022 году

21 млн 
тонн в год

Уголь, 
руда, лес, 
нефтепро-
дукты, про-
доволь-
ствие

Более 
3,8 млн 
тонн 
в 2023 году

Разгружает 
другие на-
правления, 
сокращает 
сроки до-
ставки
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Переход 
Забай-
кальск — 
Манчжурия

Основные 
ворота для 
ЖД торгов-
ли с Кита-
ем

До 50% 
железно-
дорожных 
перевозок 
с Китаем

Контей-
неры 
с промыш-
ленной 
продукци-
ей, элек-
троникой

Регуляр-
ные кон-
тейнерные 
поезда, 
Мо-
сква-Китай 
за 10–12 
дней

Современ-
ные тер-
миналы, 
большой 
поток пе-
ревозок

Переход 
Гродеко-
во — Суй-
фэньхэ

Второй 
по объе-
мам ЖД 
погранпе-
реход

До 50% 
железно-
дорожных 
перевозок 
с Китаем

Потреби-
тельские 
товары, 
промыш-
ленная 
продукция, 
строймате-
риалы

Регуляр-
ные кон-
тейнерные 
поезда

Обновлен-
ная инфра-
структура

Экс-
пресс-сер-
вис «Ки-
тай-Россия 
Экспресс»

Регуляр-
ный кон-
тейнерный 
поезд 
с фикси-
рованным 
расписа-
нием

До 20% 
железно-
дорожных 
перевозок 
с Китаем

Электро-
ника, авто-
запчасти, 
промыш-
ленное 
оборудо-
вание

10–12 дней 
транзит 
по марш-
руту Чэнду/
Сиань — 
Москва че-
рез Забай-
кальск

Преми-
ум-тариф, 
ежене-
дельные 
отправле-
ния

Источники: [5; 17].

Еще одним текущим направлением приграничного сотрудничества 
можно назвать совместные проекты в сельском хозяйстве и АПК. Данные 
проекты привлекают китайские инвестиции, направляемые на модер-
низацию производства и увеличение объемов выпуска экологически 
чистой сельхозпродукции с высоким экспортным потенциалом. В на-
стоящее время в пределах территорий опережающего развития ДФО 
реализуется порядка 65 проектов с китайскими инвестициями общим 
объемом около 1 трлн рублей, охватывающих различные сегменты агро-
промышленного комплекса, включая изготовление сельскохозяйствен-
ной техники, обработку сельскохозяйственного сырья, производство 
продовольственных товаров. По количеству таких проектов лидиру-
ет Амурская область: здесь развиваются инновационные технологии 
в АПК, сервисное обслуживание сельхозтехники и даже робототехника, 
призванные повысить производительность и конкурентоспособность 
сельскохозяйственного сектора региона. В 2024–2025 годах реализуются 
пилотные проекты по созданию монокомплексов, например овцеводче-
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ского, которые обеспечивает внедрение аграрных технологий по опыту 
китайских производств. Для поддержки бизнеса и стимулирования 
инвестиций организуются форумы и площадки, такие, например, как 
«АмурЭкспо», где проводятся совместные встречи и обмен опытом, 
обсуждаются потенциальные российско-китайские наработки в области 
сельскохозяйственного производства и торговли [2].

В рамках приграничного сотрудничества выделяются не только проек-
ты регионального, но и общероссийского значения, которые реализуются 
во многом благодаря поддержке приграничных регионов. В частности, 
активно продвигается такой российский проект мирового значения, как 
Северный морской путь (СМП), в котором китайская сторона играет 
особую роль. СМП интересен для Китая тем, что Арктика для него — 
это прямой транзит грузов в Европу вне зависимости от Малаккского 
пролива и Суэцкого канала, а также, по видению самого Китая, это 
доступ к энергоресурсам Арктики. Россия же видит в Китае важного 
иностранного инвестора для крупных арктических проектов и техно-
логического партнера для безопасной работы в экстремальных клима-
тических условиях. В 2024 году была учреждена российско-китайская 
подкомиссия по развитию СМП с целью обеспечения безопасности судо-
ходства, эффективного логистического обеспечения маршрутов, обмена 
метеорологической информацией, а также организации круглогодичной 
контейнерной линии между портами России и Китая. За 2024 год число 
рейсов китайских судоходных компаний по СМП увеличилось почти 
в два раза — до 14 рейсов. К 2027 году предполагается открытие кругло-
годичных перевозок между Россией и Китаем при поддержке строитель-
ства новых ледоколов и судов совместного производства. В частности, 
российская и китайская стороны разрабатывают проекты по развитию 
логистических и портовых мощностей, развитию ледокольного флота 
с целью увеличения объемов трансарктических перевозок [20].

Российско-китайский туризм в приграничном сотрудничестве
Одним из основных направлений развития приграничных связей 

в Дальневосточном федеральном округе в 2023–2025 годах стал рос-
сийско-китайский двусторонний туристический обмен, который растет 
значительными темпами (таблица 3).

Российско-китайское приграничное сотрудничество в XXI веке: ...



90

Таблица 3
Динамика турпотока между Россией и Китаем 

в 2023–2025 годах (тысячи человек)
Год Из Китая 

в Россию
Из России 

в Китай
Двусторонний 

турпоток
2023 470 300 770
2024 Более 1200 Более 1500 2800
2025 (с  прогнозом 
до конца года)

Более 1800 Более 1700 Более 3500

Источник: составлено авторами на основе материалов: Путин заявил, что 
турпоток России и Китая достиг 2,8 млн человек // РБК. 30.08.2025. URL: 
https://www.rbc.ru/rbcfreenews/68b24f9c9a79472cf451b43d (дата обращения 
10.11.2025); Россия привлекает все больше китайских туристов // РИА 
Новости. 08.09.2025. URL: https://ria.ru/20250908/rossija‑2040342176.html 

(дата обращения 10.11.2025).
Рост турпотоков начался в 2023 году сразу после снятия ковидных 

ограничений в Китае и продолжился в результате двусторонних россий-
ско-китайских инициатив по смягчению визового режима и развитию 
приграничной туристической инфраструктуры. Президент России 
Владимир Путин поручил Правительству уменьшить бюрократические 
барьеры при выдаче туристических виз, чтобы нарастить туристиче-
ский поток на Дальний Восток и, в целом, способствовать развитию 
приграничных зон. В сентябре 2025 года и Россия, и Китай объяви-
ли о введении безвизового режима друг для друга [18]. С российской 
стороны уже ранее был введен цифровой алгоритм подачи заявления 
на въезд для иностранных туристов, увеличен срок действия электронной 
визы до 120 дней и срок пребывания по ней до 30 дней, предусмотрен 
особый режим безвизового въезда и упрощение визовых процедур для 
иностранных туристов на территории ДФО [4]. Смягчение визового 
режима в постковидный период 2024–2025 годов закономерно сопрово-
ждается развитием транспортного сообщения между двумя странами: 
так, в 2025 году российскими и китайскими авиакомпаниями, в первую 
очередь «Аэрофлот», S7 Airlines, Air China, Hainan Airlines, China United 
Airlines, восстановлена после ковидных ограничений и расширена сеть 
прямых авиарейсов между Владивостоком и такими городами Китая, как 
Пекин, Харбин, Шанхай, Далянь, Чанчунь, Сиань, Санья, Байдайхэ. 
Учитывая значительные расстояния между дальневосточными городами 
и центром России, трансграничные авиарейсы с Китаем являются важным 
фактором развития туризма в регионе. Помимо вполне ожидаемого роста 
числа туристов в обоих направлениях, результатом данных изменений 
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стало общее повышение инвестиционной привлекательности региона, 
улучшение имиджа ДФО как открытого и доступного международно-
го туристического направления, развитие сервисной и туристической 
инфраструктуры.

С целью повышения качества туристического обслуживания в реги-
оне сегодня реализуются различные проекты в области приграничного 
туризма. В частности, создаются универсальные гостиничные комплексы 
и курортные зоны международного класса, например: парк «Три вулкана» 
на Камчатке на 1,4 тысячи номеров, проект «Долина Айна» на Сахалине 
на 2,6 тысячи номеров. На юге Приморского края, в дополнение к уже 
реализованным проектам, ставшим визитной карточкой российского 
Дальнего Востока, таким как Дальневосточный федеральный универ-
ситет и Океанариум на острове Русский, планируется создание рекре-
ационно-спортивного комплекса с аквапарком международного класса 
и круглогодичного морского курорта. Планируется ​дальнейшее расши-
рение Игорной зоны «Приморье» — одного из наиболее масштабных 
реализуемых международных проектов в туристической сфере края. 
В приоритете ДФО и входящих в него субъектов находится экскурси-
онный, культурно-событийный туризм, сочетающийся с шопингом, 
гастрономическими, этническими и экологическими турами, что соот-
ветствует особенностям климата, природы и историческому наследию 
Дальнего Востока. По словам вице-премьера и полпреда Президента 
России в ДФО Юрия Трутнева, в регионе уже реализуются 255 туристиче-
ских проектов с господдержкой с общим объемом инвестиции 265 млрд 
рублей, потенциалом создания 16 тысяч рабочих мест и, как результат, 
возможностью роста турпотока почти на 1 млн человек ежегодно [1].

Таким образом, развитие приграничного туризма в Дальневосточном 
федеральном округе сегодня основывается на упрощении визового 
режима, развитии прямого трансграничного авиасообщения, форми-
ровании уникальной местной туристической среды международного 
класса, ориентированной на гостей из Китая и других соседних азиат-
ских стран, создании доступных и комфортных условий пребывания 
иностранных туристов.

Укрепление институтов поддержки приграничного сотрудничества
В усилении приграничного сотрудничества между Россией и Китаем 

важную роль играют государственные и частные институты. Опыт 
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российских экспортеров показывает, что установление диалога с по-
тенциальными партнерами на высококонкурентном международном 
рынке является сложной задачей, особенно для молодых российских 
компаний. Осведомленность китайских бизнесменов о России в целом 
достаточно высока, особенно в контексте экономических отноше-
ний, ведь Китай является крупнейшим торговым партнером России, 
и значительная часть китайского бизнеса активно взаимодействует 
с российскими компаниями. Однако уровень осведомленности может 
варьироваться в зависимости от отрасли, масштаба бизнеса и кон-
кретного региона Китая. Так, китайская сторона хорошо осведомле-
на об особенностях торговли и сотрудничества в сфере энергетики, 
где Китай является крупным потребителем российских нефти, газа 
и угля. Но в области промышленной, продовольственной продукции 
существуют определенные пробелы. По словам экспертов, стремитель-
ные изменения в геополитике и экономике действительно вызывают 
сложности выстраивания эффективной стратегии взаимодействия 
с Китаем [11]. В этой связи растет значимость деловых мероприя-
тий, направленных на знакомство китайских регионов с экономикой 
России и укрепление доверия. В частности, во Владивостоке ежегодно 
проходит Восточный экономический форум, на котором китайские 
делегации традиционно являются наиболее многочисленной и заин-
тересованной стороной [6].

Деятельность Российского экспортного центра (РЭЦ) — крупнейшего 
в России государственного института поддержки экспорта, созданного 
для содействия увеличению несырьевого экспорта, также способствует 
поиску партнеров, налаживанию контактов между российской и ки-
тайской сторонами посредством организации участия региональных 
компаний в значимых китайских выставках, например, таких как China 
International Import Expo в Шанхае и China Food & Drinks Fair в Чэнду. 
РЭЦ предоставляет компаниям доступ к государственным программам 
экспортной поддержки, включая специальные кредиты и гарантии для 
экспортных операций, что помогает бизнесу улучшить финансирование 
и снизить часть рисков. РЭЦ также предлагает комплексную инфор-
мационную поддержку по китайскому рынку, включая аналитические 
материалы, обзоры законодательства и особенностей деловой куль-
туры, что способствует адаптации компаний к китайским условиям 
[19]. В дальнейшем, учитывая расширение и углубление приграничных 
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экономических связей между регионами России и Китая, целесообразно 
рассмотреть возможность создания сети ассоциаций российских и ки-
тайских предприятий, основанных на географическом или отраслевом 
принципе. Совместно с активным развитием транспортно-логистической 
инфраструктуры, реализацией преимуществ особых экономических зон 
(включая территории опережающего развития) это позволит миними-
зировать барьеры для реализации инвестиционных проектов с участием 
китайских и, в целом, азиатских инвесторов.

В то же время деятельность различных государственных институтов 
направлена не только на рост экспорта и обеспечение целей частных 
субъектов торгово-инвестиционной деятельности, но и на соблюдение 
долгосрочных национальных интересов России, прежде всего, таких как 
диверсификация экспортно-импортной структуры, обеспечение стра-
тегической безопасности и достижение технологического суверенитета 
страны. Приоритет должен отдаваться не только улучшению взаимного 
сотрудничества, но и защите экономических границ страны. В частности, 
«Концепция развития приграничных территорий субъектов Российской 
Федерации, входящих в состав Дальневосточного федерального округа» 
направлена на устойчивое развитие экономики и обеспечение соци-
альной стабильности дальневосточных приграничных территорий, 
а также на формирование и развитие конкурентных преимуществ перед 
приграничными территориями сопредельных государств. Отмечается, 
что в условиях неблагоприятной внешнеэкономической и внешнепо-
литической конъюнктуры приоритетом развития является обеспече-
ние национальных интересов Российской Федерации на территории 
Дальневосточного федерального округа [12].

Заключение
Ориентация внешней торговли России на восточное направление — 

свершившийся факт, и приграничное экономическое сотрудничество 
продолжает оставаться важным звеном всего российско-китайского 
взаимодействия. В качестве общего итога представим преимущества 
и сохраняющиеся пока слабые места в приграничном российско-ки-
тайском сотрудничестве (таблица 4).
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Таблица 4
Преимущества и проблемы приграничного российско-

китайского сотрудничества
Преимущества Проблемы и ограничения

Наличие большого продуктово-ре-
сурсного потенциала пригранич-
ной торговли

Ограниченная диверсификация структу-
ры российского экспорта, преобладание 
сырьевых товаров с относительно низкой 
добавленной стоимостью

Географическая близость пригра-
ничных регионов, наличие разви-
тых транспортных коридоров (ЖД, 
мосты, порты)

Отставание модернизации транспортно-ло-
гистической инфраструктуры от наращива-
ния товарооборота

Рост объемов финансирования 
российских территорий, в том 
числе за счет государственных 
средств, частных инвестиций

Низкая плотность и отток населения, де-
фицит кадров на российских территориях 

Усиление правительственной под-
держки регионального развития, 
предоставление административ-
но-правовой, институциональной, 
консультационной поддержки 
федеральной и региональных 
властей

Негативное воздействие геополитическо-
го фактора, вторичные санкции, проявля-
ющиеся в трудности с международными 
расчетами, логистикой, поиском партнеров 

Активизация обмена технологи-
ями, развитие инновационных 
и образовательных обменов

Культурные, языковые и коммуникационные 
различия, ограничивающие эффективность 
взаимодействия

Потенциал создания новых рабо-
чих мест, малых и средних произ-
водственных предприятий

Сохраняющиеся проблемы с браконьер-
ством, незаконными перевозками и сбытом 
российских ресурсов, угроза экологической 
безопасности

Перспективы выхода российских 
компаний на крупный китайский 
рынок

Риск усиления зависимости от одного 
внешнеторгового партнера

Источник: составлено авторами.

Для дальнейшего развития приграничного сотрудничества, решения 
имеющихся проблем и экономического роста российских приграничных 
территорий необходимо и далее совершенствовать транспортно-ло-
гистическую инфраструктуру, наращивать потенциал экономической 
поддержки территорий опережающего развития, стимулировать ин-
вестиции в промышленность, сельское хозяйство, транспорт и другие 
важные секторы региональной экономики. Развитие региональной эко-
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номики приграничных территорий является и фактором, и результатом 
продвижения взаимовыгодных инициатив между Россией и Китаем.
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